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Rynek "Time — cherter”ów” był bardzo czynny w ciągu ostatnie= 
80 tygodnia, Zgczerterowano ponńd 2# jednostki na do ty ck.czasowych 
Btawkach, Zaznacza się dalsze zapotrzebowanie tonażu. W pozosta = 
ych sekcjach przebieg czarterownń był rzczej słrby. Jeżeli cho = 
Zi o stawki to zwyżkują one dlo przewozów ng Wschód, zaś dla == 
Przewozu na Zachód wykazują raczej tendencję mnińkow,. Komitet ob- 
Żył stawkę na przewóz cuxru z Kuby o sho 1/3 zn tongs 


Na rynku Dzlekiego Wschodu odczuwa się brak. tonnżue Notuje się 

j awki: sh, 200 zn przewóz kukurydzy, soi í pszenicy z Dalny 40 , 

» Brytanii, październik. Ne przewozy w m-cu grudniu zrcząrterowa 

k + jednostki przy stowce: she 96/5» Za przewozy listoprd/grudzień 
wożbuje się stawkę sh» و9۳‎ 


Australijski rynek fraechtowy na przewozy pszenicy sknrży się 
۳۹ brak tonażu, es powoduje z koldi zwyżką strwak frochtowych o 
h, 7/5 ze tonę, przyzncjąć ostotecznie stomkę sh: 70/-— za przewoz; 
g zenicy luzem do egipskich portów wyłoadowczyca =~ listopnd/styczeń.- 
ciągu najbliższych miesięcy przewiduje się przewóz 140۰06۵0 ton 
Pszenicy względnie mąki do Wa Brytanii i Niemiec. ) ` 


Wyższe stawki frachtowe płacono w Bombaju ze przewozy rudy in- 
dyjskiej do Stanów ZjeGnoczohych Na:therm st"nge, które wynosiły g 
«50, Przeprowadza się rśymież szereg dalszych trznsnkcji na prze- 
Wozy rudy indyjskiej, Sick za przewozy wogle połudpiowo-afry = 
skiego rynku węglowego. utrzymujęBię na dotychazasowyu poziom 
CJA sh, 47/6 do sh. 50/ dc Aieksondriio W czerwcu 1927060110 sh» 
"© ۰ - 


1 Na rynku tramsatlantyckim zcczęte na 0 cznarterować jednost 
1 na przewczy pszenicy na werunkoch £.000> 1 Co 6 f: nr warunkach 
andlowych. Pierwsze kwotowsnia wynoszą sha 8/- per qr. z Sto bew- 
ence dc Wo Brytanii, przy zwyczejewej źniżce sh. =/g7;5 do dla == 
twerpii i Rotterdamu ~ dostawa notychninsto Ne miesiące peździer. 
lk i wrzesień/październik zanctowanc następujące strwki she 8/= 
> sh, 8/5. Ostatnie kwotowznie podrwanc she 8/- per qr,, a więc 
RZnecza się jakoby lekka obiuiżke. No rynku z St, 7 rence za == 
Tzewozy de Antwerpii albc Rotterđomu płaccno She, 5>/- zaś z por 
Ig" Northern Range dc Irlendii kwotowenc stowkę $ 10-50, 8 

o= przy opcji zaandowczej Gulf. 
A Rynek frechtowy Gull th był bardzo aktyvny i zaczarterował tonc: 
Nz przewóz zboża do antwerpii 8 6.50, płn. Francja p 5.85, Zache 
gaochy $ 7» i Amtwerpio-Hcmbure range $ lo.55 dln statków pod be 
Srą ameryksńskąe á 


D Dla przewozu cukru z Kuby częrteruje się jednostki nn koniec 
j aziernika. Komitet aakontraktowsi tonaż ng przerczy na 0 
Stopoda przy stawce sho 62/6, 2 więc Żniżkń c Sh. 1/3 


1 Na rynku La Platy panuje w delszym ciągu zastój, Necoshea 
kwotuje sh. 55/6 za przewóż owsa do Antwerpii =~ Hemburg range , 
Wrzesień/październik, zaś za ciężke zboże do Holandii płacono she 
52/6, do Włoch, październik ¥ 8.15 ala statków pływcjących pod 
flaga włoską, 


1 Na rynku płn, Pacyfiku panówałn zniżkowa tendencja stawek. 
<Inetorzy przyjmowali oferty ne przewozy pszenicy do Japonii = 
Paźdqżiernik S 7.10, zaś przy frachcie ryczałtowym H 140.000 na 
warunkach f.ie0, Obniżka wynosiła ¥ losooo za przewóz tercioy do 
«ustrnlii = luty/marzece 


Zeładowcom = eksporterom engielskim zwraca się uwagę na ` mw” 
Możliwość wstrzymanie eksportu węgla angielskiego. Stawki na prze- 
a wegla z Kontynentu do Zach. włoch ksztołtują się b, korzys= 

nie: ; a 


„ntwerpiu/Rotterdem m ۲ « sh. 25/9 
«ntwerpia/Rotterdam مه‎  Jenecja = sh, 31/6 
Oerdift — Wenecja — sh. 35/— 


SPoirpley" nr. 3.515 z dnic 5, października 1950 r. 
3 W ciągu ostatniego tygodnia ozarterowano tona przede wszyst- 
%im nn podróże powrotne z Dalekiego Wschodu jak 1 z portów nustra- 
lijskich Zakontraktoweno ponad 20 jednoste3k, nie można jednak w 
9۵۲124 obecnej dokindniej ustalić ilości znmówień, Lrmatoray ote- 
nizja stowki obecne jeko bardzo korzystne. Zn okrężną podróż a = 
Tykuńską płacono sh. 16/5 do sh. 18/9 ga jednostki o napędzie == 
Popnym, zaś sh, 21/5 za jednostki motorowe, Stawka przy podróżach 
Povrotnych z St. Zjednoczcnych/Gulf renge wynosiła 4 2.65 do s gin 
ر‎ Za podróż wyjściową z “ntwerpil do płn. Chin kwotowano ataw- 
R she 19/5, przy podróży okrężnej sh. 17/9, przy podróży powrota 
jej z Japonii sh. 19/3, zaś sh. 16/۲ z iustrnlii, 4.50 dostawa 
Fonic, redostcnya Northern Renge, she 15/w gr, statek opalany węg 
Sm na przeciąg 18 miesięcy na przewozy z „wmtralii do W.Jrytanii. 
awka utrzymywała się na dotychczegowym poziomie dla rynku austre 
"Ljskiego 4 Dalekiego Wsch.du, zeg tendencję zniżkową okczywała z 
Przeyczy węgla i zboża przy Pd różach tr"nsntlontyckich, 


Opłaty konnłowe za przejazdy na Kanale Panomskim zostały ne 
Wo uregulowane. Przewiduje się lekką zwyżkę opłat przy przewozac 
Swaréw tronzytowyche 


Stawka zr przewozy pszenicy z portów mwstralijskich do Egiptu 
Poytonza się przy kontraktoch na listopsa 1 grudzień she 70/=, lu 
en z silosów i sh. 77/6 mąka w workach, zes lekka awy#ka nestą = 

ta g2 przewozy w październiku i tc o sh, 2/6, Stewka za przewozy 
5„Ustralii do Indii zwyżkowała o she 6/3, wynosi więc obecnie sh. 
4 6 z Ieeh, „.ustrolii dc Indii, Zaczarterowanc 4 jednostki na ==- 
na OVO zy cukru z Queenlend'u do We Brytenii przy .atawce sh, 95/—, 
ات‎ załadowcze październikł-grudzień/styczeń, wobec poprzedn: 
p. towanej stawki sh. 90/-. iinuritius podał stowkę sh, 57/6 wobec 
SPrzedniej sh. 53/-, Rynek Dalekiego Wschodu dalej cznacza się 

2 lką ruchłiwością, przeważają time-chanrtery. Zakontraktowano to* 
o ne przewozy pszenicy z Jeponii do Northern Renge S 7. na wa ۰ 
ech falece 


„ iynek emerykzński przeżywał większe wzhenia poziomu steweke 
""glerzy Komitetu jek i wolnego rynku zaczerteroweli jednostki | 
22 przewozy zboże z St, Lowrence do W. drytenii, przy stawce she 
%/= per qr,, wrzesień/pnździermik, zaś zwyżkę 5 d. per qr. przem 
"duje się nz połowę listopadze 


„ Sezon eksportu pszenicy z St, Lowrence właściwie już się za = 

soŃczył, Punktu ciężkości eksportu przesunie się drlej na połud- 

„ie do St, John i Hnlifox, Stawki frochtowe z Gulfu zlekka zniżm 

ONLY 6.80 za przewozy French discharge. Stowkc z2 przewozy ' 

p z Brazylii do w», Brytonii ne okres peździermik —listoped wy“ 
s sh. 67/5 Rynek Le Plnty poszukiwał włoskiego tonażu na prze 
„SZ dc włoch przy niezuienionej stewce ¥ 8.15, zaś do Rotterdamu 

*=-cono stnwkę sh. 52/3, 


||| JBŁYPNIT FE" Fryc A GED 
` 


sziowrnię stawek frzchtowycha 


l Gulf — Aintwerpie, 2 parowoe "a 9.000 ton, lafis Z 6.70, zboże 
p=ździernik/listopade 

3 Northern Range = Irlrndin = parowiec mx omerykoński, 9.100 tę 
5 g 10:5۵ przy opcji załadowczej Gulf gf 12.-, zboże, lis= 

opsde : à 

3 Barcelona + Fe Brytonin = parowiec 6.500 ton, sh, 23/6 i she 
26/- 82۳ porty wyładowcze, potaż, listopad. ; 

A Huelva — Rotterdam, "Teresa Schiaffino" 7.200 ton, she 24/-, 

5 Piryty, październik. ۰ ۰ 

"a 


Ne Orleans = Homburg,"Doris Clunies”, 9.000 ton, lo, 8 7.25; 
803 ود‎ listopade 


S, Bonn — Zach, tybrzeże W. Brytanii, "Haxmattan", 7.400 ton,sh, 
; 21/6, rudy żelazne; październik, : 
* Necoches = intwerpic/Hsmburg range, "Giorgoo",8.L00 ton; 5% 
sh, 55/6, opcje Antwerpis lub Rotterdam, sh. 54/6, owies, 
1 wrzesień/pzździermike - 


* St, Lowrence = w» Brytonigz, "Orsolina”, 4eo00 qLSe; LOG She 
8/1 per gre, zboże, pnździernik, .. 


`a Kuba = Te Drytəniz, "pavadarat" 9.500 ton, 5%, "Emsriff1, -— 
` 7.500 ton, 54, 4 "berbice" 8.800 ton, 5, sh.62/6, cukier, 
۱ listopnde , 

0 


* »crcelone — Steny Zjednoczone و‎ "South „.vlontie Monrosn", 
5.000 ton, Lo, B 375, Xele0., nawozy, październik. 


Galveston bo Port Sulphur = 1. Drytenia, "iiohicen";10e000 

, ton, 5, $ 10.50, siarko, październik» 

inkorzdi = Northern Ronge , porowiec grecki, 9.500 ton, 105% 
5۰ 25 و‎ rudy mongonowe, poździernik, 

St, Lawrence — W. Brytania, "Pencerrow" 35.500 qra., lo, Sh. 

8/5 per qre, przy opcji „ntwerpia/Rotterdam mniej 7,5 de; سب‎ 

zboże, każe وه ار‎ 


o g 


1% Cassabloncz = 'ntuerpir, "Dente", 7.500 ton, sh. 23/-, fos= 
fety; paśdziemik. 


15, Bongkok albo Koksicheng, "Teresa Schiaffinc";, 6.000/7e000 
ton, sh. 54/-, ryż, poździernike 


è 7 
16, Dzlny - :.Brytania, uChryssi". 2۵0۵8 ton; 5%, Sho م96‎ 
soja, kukurydzo, pszenica, listopad/gruizień. » 
17. Hnrtlepool = Sevona, "Charles Dickens", 7.300 ton, sh. 530/=, 


węgiel, przdizieraik, , 
li; Rotterdem -lbo Emen - Spezie, "Giembattiste", loso00 ton, 
sh, 26/9, węgiel. peźaziernika 


19, Mogador nlhbo Cassbloncz = „ntwerpie/Hambuxrg ronge, "Castel- 
bruno", 5:500 ton, loi, she سل‎ przy opcji wyładowczej w 
szwecji, jęcznień, wrzesień/pzźdđziemik, 

20. Vamia solbo Bourgas -. Buenos ires, 5000 tun cementu, $ 8.50; 

۰ p uzupełniającym ładunkiem drzewa z Constnnzy E 7.7B,żoie00: 
listopnd» 


tm Ge RAE EAT 

-Size =_chortery,, 

1, "Dirdhys"-lo-.865 TDV. sh. 23/5, podróż pa: rotna. dostrwa ' 
Japonin, wrzesień/poździernik, redostnut u» Brytenia/Ken = 
tynent/Szwecjn, vin frku Bor i Hongkongo 

< "Ivor Isobel" - 10.550 TD, sh. 10/6; podróż wyjściowa ¢ 


dostawa Antwerpia, wrzesień, redostswce Płn. Chiny przy =-= 
opcji jednej podróży okrężnej, redostawn «.Brytenin/dłochy; 


she we => r 
>, *"Csptoin Frrmrkidest.-100700 TDK, B 5.20, podróż transocea — 
ww 


niczna, dostecw2 Northern Range, natychniost, redostawa We 
Brytsni/Kontymctite 
l 


O 


re chtowy rynek trzkowodye 


| Na mynku tornio ODN w ciągu cet ASN dwu tygodni penuje 
duży popyt nn tonè wszelkiego rodznanjue Przewcścją kontrakty 
A" dłuższe okresy czesu, Zaczarteriwnn jednostki n2 przewozy 
soiserutywna m. przeciąg 12 miesięcy przy stawce MaOoTe + 60۰ 
۲۲ podróże jednoatxrcwe płzoi się frocht wg»: stowki Mo0eTo + llo% 
nlbo wg. Stawki U.S., Bzezególnie poszukiwcay jest tonaż na 
Przewozy do 1. Brytanii. Buropy i Stonów Zjednoczonych, Zgła « 
Szn się ró,mież zapotrzebowanie ne przewozy do w/we państw row ' 
Dy 4 olejów z Zatoki Perskiej. Stowkr ze przewóz przy dwu konse- 
tywnych podróżzch Zatokn  Perskc/flume wynosi stawke Ma0oTo+ 
روز‎ zaś przy jednostkowej podróży w tej samej relacji 0026 7 
وله‎ stawkę ولا ماود‎ + 105 $s Pomimo silnego zsopotrzebowania na 
0nnż zwyżka stowek boers nie dwrównije stawxom z końca roku — 
1947, Pod sê się róymieżę 2 wzrosty Ceny no cleje i ropę و‎ 
Tzeciętnia o sh; 1/ per gzLLONą 


Śwżka stawek frachtowych na linii Południowo-imery. kańskigj s, 

me,” związku ze wzrostem kosztów portowych w portach południowo— 

a rykańskich, Konferencje Żeglugowe Południowo-Amerykańskie, pow 

łęj OTL z dna le Stycznia 1951 r. podwyższyć stawki dla przeBy” 
do Brazylii, Argentyny i Urugwajue 


Przewidziana podwyżka wynosi: 


Rzy stawkach wynęszących dotychczas sh. 125/۲ i więcej — sh.15/- 
j 3 poniżej sh, 125 ~ 8h.10/— 


Na wszystkich stawek na żelazo i cement przewiduje się podwyżkę 0 
»لا‎ 20/2, 


Jezeli chodzi o następijące towary: 


Rent, nawozy sztuczne, koks, węgiel í soda kaustyczna, zwyżka 
avek nastąpi jeszcze w tym roku. + 


a 2 tych samych powodów Gelle również zapowiedział podwyżką star 
w...” tym semym procencie, przy przesyłkach do portów brazylijskich, 
cenatyńskioh i urugwajskich = począwszy od 1 stycznia 1950 Te `, 


r Powyższe należy wziąść pod uwagę przy kalkulacji kosztów prze 
سا‎ morskiego dla towarów, które mają być wysłane do ۰ portów 
l stycznia 1951 r. 


Vays 

W uzupełnieniu notatki zamieszozonej w naszym Biuletynie Rynku‏ ج 

chtowego Z dne 201020 Te, donosimy o zwyżce frachtów przy przew‏ و 

nach seustralijską żeglugą kabotażową, Zwyżka ta waha się w gra ~ 
cach od 8 do 12%. Wprowadzono ją wskutek przestojów statków w 

ap Fach australijskich, które wpłynęły mjemnie na rentowność eksplc 

“Aty jna statkówe 


a opłat portowych w Chile 
e+ Dla przesyłek do Chile wprowadzono z dniem 15,X,1949 re nową 
ate t,zw. "Taksę hendlowo=norską", wynoszącą 1/2 p frachtu netto. 


0 

„piata ta jest pobierana łącznie z frachtem i nie „obowiązuje w 
OSunku do towarów tranzytowych, przeznaczonych dla, ۰ 

20 Z dniem 21 września 1950 re opłaty"laksy handlowo-morskiej", 
katy podwyższone z 1/2 % ne „5/4 %. Zwyżka ta dotyczy zarówno 

ty owerów importowanych jak i eksportowanych do Chile. Przy przem 

ach importowych, opłatę z reguły obciąża Bię wyłŁadowcę e 
4 „|, 


"*Żepisy dotyczące wysyłki towarów_do 


dod. Towarzystwo żeglugo 


Onosamentasch dotyczących towarów przesyłanych do Trinidadu lub 
| ® Hondurasu / via Trinidad/i 


wagi brutto nie tylko w kge = jak dotychczas — lecz również 
w 9 ۰ SH 


Serunki zapłaty frachtów do Brezylii, 


Instrukcja nr. 44 nakłada obowiązek płacenia frachtów, na = 
leżnych za przesyłki, kierowane do portów brazylijskich w walu” 
Cie brazylijskiej w porcie przeznaczenia. Na skutek zarządzenia 
Włądz fiskalnych w Brazylii, statki polskie zostały zwolnione 
0d przepisów tej instrukcji. Dotychczas zwolnienie to dotyczyło 
jedynie statków pływających pod polską banderą, a nie obejmowało 
Stetków obcych, zeczarterowanych przez polskie towarzystwa że = 
Glugowe, Start.iie agenta G.A.L.-U w Banku Brazylijskim odniosły 
Pozytywny skutek. Obecnie statki obcej bandery, zaczarterowano 
Przez Polskę, bębą również zwolnione od obowiązku płatności == 

Techtów w brazylijskich portach przeznaczenia, Frachty dla = - 
y.zesytek do Brazylii mogą być płatne z góry w porcie załadun- 


Uprzenysłowienie portu Triest./"Fairplay"nr:3.514/4‏ وق 


Na terenie portu w Trieście egzystuje już obecnie szereg 
Większych zakładów przemyszowych, przewiduje się dalszą ich سح‎ 
Fczoydowę = w najbliższym czesie o 8 objektóy, Aby umożliwić ' 
"Szpcśredni dostęp do portu, nawet największym jednostkom more 
Stim, planuje się zbudowanie na terenie portu przemysłowego ; 
według już zatwierdzonych planów kanału portowego o długości 
> km,, szerokości ca 200 m. i głębokości do 12 me 


5, Rozszerzenie strefy wolnocłowej w Nowym Yorku i San Frape 
S cisco "Transport nr, _40/50/: ۱ 


, 


W okresie ostatniej wojny obszar strefy wolnocłowej w No = 
Wym Yorku został poważnie zmniejszony» Obecnie rozszerza się go 
dO granje z przed 1959 r. Do dnia 1 stycznia 1951 r. 2 
Się również dwukrotnie obszar strefy wolnocłowej w porcie San 
frencisco, Strefy wolnocłowe w obydwu portach służą przede =- 
Wszystkim do celów przemysłowych, e więc obróbki towarów za = 
ranicmych oraz do ponownego ich reeksportu, 
+, Nowe połączenie promowe na Duna ju: Calafat, — Vidin e .. 
S arae سا‎ Teenaport" 0/90 mm 
Z dniem 30 sierpnia 1950 r, otwarto nowe połączenie ko = _ 
luqikacyjne promowe, między Bułgarią a Rumunią vie Oalafatu "2". 
~ Vidin, Koleje bułgarskie przewozić będą narazie przesyłki 
pRóonowe, pochodzące ze stacji położonych ne Zachód od linii 
leyen_Plodiv, Jeżeli chodzi o taryfę, to stosuje się tą Ba © 
+ co przy przewozie promem ne trasie Russe-Giurgius Z obo = 


wiązującej teryfy wyłącsone opłaty. ze przewóz teboru drogowe- 
ge, a nie przewożonego w wagonach kolejowych, ۰ 


Opłety teryfowe w kierunku z Bułgarii oblicze się 22016 
2 frachten ramuiskim, zaś z2 przewozy do Bułżerij łącznie 2 ' 
tręchtem bułgarskim. Do przesyłek 1 لوط‎ dołe,czyć międzynarodo” 
wy list przewozowy. Przy obliczeniu frachfu oraz opłat dodatkow 
wych, obowiązują przepisy zrt. 17 I.U.6.G6. Do przewozu dopusz = 
carne są jedynie wagony 2-osiowe o maksymelnych obcie,.żeniu 15 
ton/ ne ۰ 3 


5, Delsze restrykcje ne Kenele Suezkim, /"Pzirploy" nr.5.314/2 


Rzęd egipski zarządził wprowedzenie dalszych ograniczeń ~~ 
żeglugi. „r Kenale Suezkim i wyceł szereg nowych przepisów. Dle 
ładunków płynnych, przewożonych viz Kane Suezki, zarzędy portów 
$gipskich żądeją przedyładenin uwierzytelnionej geklerecji, "zw « 
Poqdzniem ostatecznego miejsez przeznaczenia. Przepisy te neru = 
szaję Konwencję Kanału Suezkiego i rządy poszczególnych peństw 
wniosły juz prośbę o ich odwołanie. 


S. Lotniczy rynek frzchtomy /"Foirpley" nr. 5.514/. 


No rymiu lotniczym sttwki t frechtowe utrzynuję się nadel ne 
tym szmym poziomie. Odezuwa się brzk toneżu nz przeloty druga = 
dystansowe. Większość tonażu kontraktuje się nadal po ۵ 
رم‎ 2 nrwet i wyższych. Towarzystwo lotnicze Sylver Air = 
Wys Lympne/Le Tonquet Service podnje, że przewiozło w CiĘgU ~= 

ieżęcego roku 5.000 szmochodów, < więc 15 در‎ cesłkowitego prze = 
WOZU. ' i 

7. Kontrola i zrbitraż lotniczych spraw spornych./"Trersport" 
Saan ar m ss 0% zp PO A e r r A e e a A aa r a ae ma A وج موه‎ OTB کے‎ 

Przy międzyncrodowym zrzeszeniu lotniczym 1.4.7.4. utworze 
no ostatnio nowę, międzynarodową komórkę nadzorczą. Zzdzniem jej 
dęgzie ciągła kontrola oraz rozstrzyganie ۴ spornych, doty- 
Czących naruszenia zetządzeń konferencji tran portowych. Zarzę 

zenia te, zalegalizowane przez poszczególne państwa, dotyczą 
Przede wszystkim spraw uregulowania teryf i wgerunków międzyns = 
Todowego transportu, jak róvmież stosunków pomięćzy poszczesgól= 


Stosowany przez 1.1.T.2. ogólna — światowy system porozunień 
handlowoteryfowych, obejmuje dziesiętki linii lotniczych, ob = 
Słuzujących tysiące miast we wszystkich krajach.. System ten —— 
Ciągle jeszeze wykężuje pewne niedocięgii cia i usterki, Silna 
welke konkurencyjne, jak również niezawinione, lecz często myl- 
he interpretecja zarządzeń, powoduję, ion naruszenie, 2 nawet سم‎ 
Pogwałceńie: 


Komórka kontrolna I.A.T.A. będzie pomzgrła i ułatwiała 
pracę poszczególnych towarzystw lotniczych i to głównie w zam 
kresie przestrzeganie zalegelizowenych przez dany tząd roz = 
porządzeń i uznenych zarządzeń reglamentowych. Sprzwy rozpa = 
trywane będą na skutek skergi członka I,A.T./.., lub na zerząm 
dzenie naczelnego dyrektora, Członkowie I./..T./., obowiązani: 
Bę umożliwiać inspektorom مه ماو‎ zdobywanie wszelkich me = 
terirłów, potrzebnych do przeprowzdzenin dochodzeń oraz do 
zezwelania nr. przesłuchiwenie swego personelu. Zależnie od 
wyniku dochodzeń, nrczelny dyrektor może powołać specjalną 
2-0s0bową komisję do specjalnego przeprowcdzenie dochodzeń, 
Komisjs, tz m^ prawo udzielanie. negon 1 ostrzeżeń, jock rórmież 
n'kłodanic kor do wysokości 25.000 dolarów, Może również wy = 
kluczyć deine towarzystwo lotnicze z م1‎ i 


8, Koszty. dodatkowe powstające przy dostowie towarów na wa = 
Nawiązując do natatki podanej w Nr. IX, B.5.C.H. z dnża 

20, IX,50 re, a dotyczącej interpretacji klemzul f.o.b, w 

porcie „ntwerpii powracamy jeszcze waz do tego tematu. 


W wypadkoch dostawy towarów ns warunkach f.0.,b,, bardzo 
często powstają różnice poglądów odnośnie tego, kto powinien 
Ponhosić koszty przestojowego, wynikejące z opóźnionego odbiow 
Tu towerów, dostarcnsnych do burty stntku, Problem ten doty = 
czy dodatkowych kosztów, powstających w wypadku, gdy towary 
dostarczene do portu drogami lądowymi lub statkami żeglugi 
śródlądowej, przybędą że późno i nie zdąży się ich załadować 
na statek. Wynikłe z tego powodu koszty mogą być bardzo wyso» 
Kia, newet wtedy, gdy odpowiedzialny spedytor lub maklór staw , 
Tre się je zredukować do minimum. 


Zagzdnienie to djtyczy przedę wszystkim Łodunków ccłos = ' 
Erę towy che W praktyce np, zdarza się, że towcry megowe, wysyłrn— 
ne do portu partiami obejmującymi cały pociąg, muszą tam = 
Czekzć nz przybycie statku, 2 powstałe z tego tytułu koszty 
dodatkowe, wynoszą powsżne sumy. 


Zngradnienieh zosedniczyn jest więc rozstrzygnięcie, kto w 
tych wypsdkcch powinien ponosić koszty dode.tkowe? Ogólnie u m 
w22- się, że obciążeją one tego, który przeprowndza załadunek 
towrrmu; tzn w wypadku dostawy ne warunksch fs0sba — KUPCA y 
Przyjmując, że towar został dostarczony przez sprzedawcę do 
Portu w ozntczonymn terminie», Twierdzenie to pokrywe się z pow 
Wuenowieniem "Incoterms", gdzie definicja klauzuli f.0.bs —— 
Wyrcźnie mówi: " Kupiec winien ++... jeżeli stztek przez niego 
Vskozany nie zjewie się w odpowiednim czasie, ponieść koszty 
dodatkowe z tego „powodu powstałe i wszelkie ryzyko, ma jakie ., 
tower móże być narażony, od chwili gdy sprzedrjący postawił 
towar do jego dyspozycji, pod warunkiem jednekże, Żeby tower 
Został zindywidualizowany w odpowiedni sposób”, 


7 


zie - 


£ zby uniknąć trudności i różnie w interpretacji, wskazane 
Jest więc zewsze, powoływznie się na "Inooterms", w zewieranych 
Kontroktach kupna ~ sprzedoży, W prektyce zdarza się ozęsto, że 
Speiytor musi ponosić ryzyko różnicy, zachodzącej między sprze 
ZAK e kupcem odnośnie interpretacji klsuzul dotyczących kosz= 
|. „Jek już znznsczyliśmy, powstające koezty postojowego; przem. 
stojowego lub skłndowego z% towary masowe, mogą zamienić inte — 
res zyskovmy na przynoszący straty, Należy więc dężyć do tego, 
cby podobne koszty wykluczyć lub przynajmniej zmniejszyć je do 
ninirmun, 7yłanie się więc delsze zapytenie, czy nie powinien 
“Cf częściowo, a nawet w całości ponosić statek, jeżeli nie — 
y+ gotowy do przyjęcia ładunku w terminie określonym, Umowy 
czarterowe trampów, regulują zwykle tylko te koszty przestojo- 
dego, które winien zepłacić czarterujący, w wypadku zbyt póź = 
nego dostarczenia ładunku, Przeciymie, właściciel statku nie ۰ 
Przyjmuje żadnej odpowiedzialności, za ścisłe dotrzymanie umów 
wionego terminu załadunku, Pewnym uzasadnieniem są tutaj zmien» 
ne warunki żeglugi morskiej, załadunku i wyładunku ¬ wyklucza œ 
Jace zbyt ścisłe powiązakie terminów, YW niemieckiej "Umowie o 
Jednolity fracht", ustalono np, igi następuje:" jeżeli statek 
Został zatrzymany z powodu awarii lub z jakiegokolwiek innego 
BOwodu, należy o tym zawiadomić możliwie jaknajszybciej frach=- 
jącego. Jeżeli zwłoka wynosi więcej niź 10 ani, frachtujący 
ae prawo odstąpić od umowy — jeżeli nie uzgodniono dokładnie 
daty anulowania umowy", Nie ma jednak mowy o przyjęciu odpo = 
wiedzialności za koszty dodatkowe, Byłoby to aktualne w wypadku 
334 zeładowca nie zostął na czaą zawiadomiony o niedotrzymaniu 
STminu, W praktyce sytuacja taka zdarza się często, a armato = 
ori trudno jest dowieść konkretnej winy, Tskezanym byłoby , 
by dotrzymanie terminu zawiadomienia o spóźnionym przybyciu 
tatu, było zawtrzeżone pod pewnymi sankcjami, , 


„ v" praktyce będzie to prawdopodobnie nie wielkim osiągnię = 
Sion, dotyczącym jednego odcinka, Należy również zapewnić sobie: 
yong współpracę z kolejami, magazynami portowymi i żeglugą śród. 

Gitwą, Npe pewne odchylenia od obowiązujących opłat mogłyby == 

zZyczynić się do zdobycia ładunków = przynajmniej w okresie 

abych obrotów w porcie, gdy składy i środki transportowe, nią 
Są tak silnie obciążone pracą, 2 drugiej strony należy sobie 
Przypomnieć o projektowanym ujedńnoliceniu kosztów przeładunku »_ 
yy ensie ochrony klienta przed nieprzewidzianymi wydatkami, 
„alkulowanie małej stawki ubezpieczeniowej do kosztów normal= 
„ych i odpowiednie uruchomienie funduszu , służącego do całko= 
„litego lub częściowego pokrycia kosztów nadzwyczajnych, pow = 
„cJących bez winy stron zainteresowanych — przyczyniłoby się 
۳6۵1۵2 do uregulowania tych zagadnień ne terenie portów, 
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Oprócz znaków, cech i numerów duże również znaczenie w ~=‏ وه 
Tansporcie morskim mają umieszczane na opakowaniach względnis‏ 
nq, owerach, napisy, Do napisów, które ułatwiają w duży stop =‏ 
przed pomieszaniem‏ و iu Wy=, Zè i przeładunek i‏ 
Partii, należą napisy określające port pośredni /via/ i port‏ 
j gezneczenia. Również pożądane jest podanie wagi brutto;netto‏ 
tary, oo ułatwia odprawę celną, Dane te należy podawać bardzo‏ 3 
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<odnie.Przy pewnych towarach wymagane jest rópnież podanie rom 
«prtości oraz składu chemicznego anggo GOWwsrue 


Przy eksporcie do szeregu państw należy podawać kraj pochodze 


nie towaru / 


liąde in EERE) 


/. Mładze celne w pewnych krAJACH WI- 


czają podania obok numerów, cech £ znaków; również numerów kon = 


Ural bewe 


„__ „jażnym chocieź często i eprzestrzeganym przez naszych ekspor 
tergy, jest obowiązek, przy przesyłkach opakowenych częściowo lub 


۲ całości, mejących 1.000 lub więcej 0 
Naczeni- przed zeładowsniem ne statek w m 


ah wagi brutto, وه‎ = 
ejscu widocznym © 


rami ' 


literani niemniejszymi niż 8 cm. wysokości, wagi danej koli. W 
dyśl międzymaredowej konwencji, do której przystąpiła również == 
Polska, obowiązek oznaczania wagi ciąży na wysyłającym Ładunek, 
jeżeli zaś ładunek nedaje spedytor — obowiązek ten ciąży na Spe 


Jtorze. 
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Ne opakoweniach używa się zwykle napisów 4.zhaków ostrzegmw = ` 
czych, Poniżej podane są w językach obcych napisy AE ج توح‎ 


Stosowśsne : 
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ëclski - angielski francuski niemiecki hiszpański „portugalski 
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EN 
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Gless 
nandle 
with 
ozre 


when emp= 


ty retum. 


to 


Keep 
ary 


Keep in 
091 
plece 


Use: no 
hooka 


This 
side 
ap 
Top 


Do not 
place 
near 
boilers 


Fragile 
attention 


Vide, 
retour Ad. 


Protóger 
contre 
humidité 
Garder 
en lisu 
frais 


Manî. er 
sans 
OTC pon 
Ce tte 
foce en 
hant 


. Dessus 


Tenir : 
óLoignó 
de chaus= 
dires 


Zerbrech= Tidrio 


lich-Vor= 
sicht 


` Leer, 


zurick 
nach 


Trocken 
aufye = 
wahren 


Kühl auf= 
bewahren 


Ohne 
Haken. 
nandhchen 
Diese 
Seite 
oben 


Oberseite 


Vom Dapf= 
kessel 
fern 
halten :' 


manajase 
oon euis 
dado 


Cuando 

estå vacio 

regrêsêse 
ł 


Mantengase 
800 
Guerdese 
en un 
lugar 
fresco 

No 

usa 
ganchos 


De este 
Lado 
arriba 
Tope 


No poner = 
ge cerca 


de oalda = 


ras 


Fragil 


. 


Yasiado 
devolve a 


Afaste da 
hunidade 


Este lado 
para en = 
cimas ` 
Tampa 

Naç colloce 


parto das 
oel.deiras 


| || بویت‎ m س‎ a e PE EE EO A O WB A ET HE A A YA A 
Bolski  - ' angielski £rencuski niemiecki hiszp aski ' portugalski: ' 
a n OOO O OOOO O O EE EA 
MMI A 
> 
e mase =Do not Pas enma= Trocken No guardar= Teme 
ی‎ w 6 gasiner auf = se en un humidade e 
هت هی‎ in a en lieu  spei= lugar hu = 
iejsou damp huniae chern medo 

plaoe 
U pod= Lift A lever Hier Levantar Levantar 
Osić here ام‎ he ben aqui por 0 
= prze= Not to be Ne pas Nicht No Rolar nag 
A acać rolled culbuter kanten volcar virar 
Sa Net Poids Netto= Peso Peso 
ال‎ weight net ` gewicht neto neto. 
jee Gros8 Poids Bruttos Pego Peso 
usto weight brut gāwicht brutto brutos 
۵۵ le = Legal Poids Gesetz = Peso . Peso 
112017 weisht 161 lich legal legel. 
N ' Gewicht 
‘era Tare Tare Tere Tera Tara. 


8 Pożącanym jest, eby napisy wykonywane byty w < językach = 
‘ren w języku angielskim, a drugi w języku kraju przeznaczeniae 
eg ossatni napis pożądzny jest ze względu na to, że towery są 


Eire transportowane z portu przeznaczenia w głąb kraju 1 zro = 
pekya wtedy bywa w większości przypadków jedynie napis w 27و ل[‎ ۵ 


aju przeznaczenia. 


1 Oprócz nspisów używene są znaxi ostrzegawcze. Do najczęściej 
dwany ch należą: butelka lub szklanke, która oznacza szkżo lub 
iywutły Łatwotłukące się, parasol ; który oznacza konieczność 
 pezpieczenia towaru od deszczu i wilgoci, Łańcuchy, które ozna” 
żcję miejsce, gdzie należy zakładać Łańcuchy lub liny, aby skrzy» 

e utrzymana była w równowadze przy przeładuwńdm, strzałki w kie = 
z NU wierzchu skrzyni, które oznaozzją, że wierzch powinien 6 z 
sze do góry. ۱ 


w Napisy i znaki ostrzegawcze zapobiegają w dużym stopniu nie = 
i aściwym manipulacjom towarem oraz umożliwiają szybką manipulac= 
٩۸ dlatego .też powinny być wykonywęne w sposób wyrzźny,trwały == 
az dostosowany do rodzaju tovaru i jego opakowania, 
-. Sprawy znakowanie towarów były już przez nas parokrotnie omas 
îne. Niemniej v praktyce spotykany się nadal z całym szeregiem 
g„Adocięgnięć: Zneki na towarech eksportowanych 6 podawene w = 
Pos ób niewyrzźny, vez 0 przestrzegania przepisów obowią = 
Wjących w kraju importujeęcegoe 
۳ Ten stan rzeczy — z jednej strony utrudnie pracę przedsię m 
„-OTsiyom kontrolnym = gÓyź niewyraźnie podeny znek może być pow 
"Clen porzieszenia wzglęcnie mylnego skierowania pattii towarue 


ma 12 ° ۱ 

3 drugiej strony powoduje w razie ovyłki szereg reklamacji ze 
strony odbiorcy. Dlatego też zagadnienie to uważamy za jedno 2 
podstewowych na odcinku rzeczoznawstwa. i kontroli transportu — 
mądzynerodowogo i będziemy stale do niego powracalie 


10, Kilke słów o spedycyjnym przedsiębiorstwie. międzynarodowym. 
1 ; 


Sredytor międzynerodowy jest nieodzownym osniwem współcześ= 
ne_c hendlu zagranicznego» Jakkolwiek dopiero loo lat upłynęło ' j 
oA zeŁożenia pierwszego przedsiębioxstwa spedycyjnego, a spedyo= 
Je iędzynarodowe jest jeszcze swieższej daty, gwałtowny rozwój 
obrotów mi*”zynarodowych dał zatrudnienie niezliczonej ilości ' 
przedsiębiorstw spedycy jny'ch» Skomplikowane i zróżnicowane == 
przepisy celne, zwyczaje żeglugowe, przepisy i taryfy kolejowe 
itp. wymegeją odpowiedniego przeprowadzenia przesyłki. Z tego wp 
względu spedytor musi być stale o ich aktualnym stanie pointor- 
mowany.Z drugiej strony przeładunek, zwłaszcza w portach, wy =‘ 
mega odpowiedniej ilości rąk roboczych, obznajomionych z tą prem. 
cą. Jedno i drugie znaleźć może każdy zainteresowany u spedyto = 
ra, Wielkie znaczenie usług udzielanych przez spedytora spowodo= 
Wako, że obecnie jedynie nejwiąksze koncerny przemysłowe wyspe = 
cjalizowane w handlu zagranicznym, nie korzystają z usług Bpedy- 
ora, a i to tylko dzięki tenu; że posiadają w remach swoich or= 
genizacji działy, hędące właściwie spedytoramie 


Organizacja przedsiębiorstwa spedycyjnego jest naturalnie 
Tóżne, zależne od stanu gospodarczego społeczeństwa obsłrugiwans 
to» Podstawowy pođżiał istnieje między przedsiębiorstwami 80cj%— 
listyeznymi a kepitalistycznymie 

Centrele Handlu Zagranicznego mają do czynienia tak z Jedn 
nymi, jk i z drugińi, "spółpraca 2 przedsiębiorstwami socj is- 
tycznymi nie napotyka na +rudnoście tszechstronne stosunki handle 
we zmuszają nas jednak do korzystania z usług spedytorów kepita= 
listycznych względnie pracujących na zasadach kapitalisty cznyche 
Fepotyka się więc czasem ne trudności wynikłe z nieznajomości 
różnice organizacji. 


_- S$pedytor morski Zachodniej. Europy łączy zwykle w ewym 
vrzejsiębioretwie zajęcia, które u nas 8٩ 2 zasady rozdzielone» 
W jcześciej poza "czystą" spedycją organizuje prace fizyczne, ' 
rogcizda magazyny, tabor semochodowy, prowadzi. kontrolę ilościo = 
wą. Ozęsto jest również agentem linii żeglugowych: lotniczych, 
agentem ubezpieczeni awym, gzbteuerem i shipchandlereme Dochodzi 
nawet do tego. że przedsiębiorstwo to zajmuje się czarterowa = 
` niem statków, lubje posiedze, zawiera wytwórnie opakowań, 90 
bunkroye, własne nabrzężc. Zgodnie z zasadą pionowej koncentras. 
cji, przedsiębiorce dąży do chsługi towaru całkowicie we wlas = 
nym zekresie. Łączy się z tym posiadanie własnych oddziałów w 
ośrodksch pochodzenie, tranzytu lub przeznaczenie gros obsługi= 
wanego towaru, Gdy zaś stworzenie własnego oddziełu w jskimś ' 
Punkcie jest niemożliwe, spedytor z zasedy ma tom swego kores = 
Tondentaa d ۱ 
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A Sytuacje powyższe jest wynikiem walki konkurencyjnej ی‎ ۰ 
„Pedytorsmi. Skupienie w jednym ręku szeregu ogniw transportu —- 
z -gisze siłę skwizycyjnę spedytora. Równocześnie może on zwal = 
"6 konkurencję nie posisdejącą, w remech swego przedsiębiorstwa 
“nego ogniwz przez dumping. Przykłedowo spedytor A posigda włsB= 
Wy s-wochód, a spedyżor B dzierżawi nowy identyczny szmochód po 
preślonej stawce, któr zowiere już zysk właściciele szmochodue 
„„burslnie o viele łatwiej będzie mógł obniżyć stewkę spedytor ' 
۷ mając 2082000 tę wyższość, że nie jest zależny od właścicie= 
“A seomochodu, = mając szmochód zawsze do dyspozycji. Nie trzebe 
daturalnie zwracać uwagi na to, że zatrzymuje on wówczas więk = 
Zę niż inni część otrzymywernej sterki spedycyjnej. 


„ Sume opłacone. przez zleceniodzwcę jest jednak jedynym docho = 
„8d spedytor: kspitalistycznego. Jeżeli korzyste on z usług in m 
ch przedsiębiorstw, otrzymuje od nich dodatkową prowisjee Naj- 
go Pie] to uridzceznir. się we współpracy z liniami żeglugowymie -~ 
„Pedytor wysyłejąc przesyłkę określoną linią /niekonferencyjną / 
"Stzymuje rachunek za fracht i przedstswie go w swej iskturzę =-=- 
*leceniOd wcy, Dosteje jednsk dodatkowo od agente linii drobny 

f Ocent frachtu, tzw. prowizję od bukowanirs Gdy sem jest agen w 
ûM linii, otrzymuje od niej odpowiednie wynegrodzenia, Dodotko= 

a wynrgrodzenięm sę również prowizje otrzymywane od korespon = ۳ 
Shntów ze włączenie ich do transportue 


s, „Splot różnych możliwości e kpk koisskurencjo między ' 
„podytoromi utrudnie. sporządzanie taryfy spedycyjnej, obowiązu = 
ace; wszystkich spedytorów denego ośrodke. Także pojedyńczy spe- 
ny tor kapitalistyczny niechętnie buduje taryfę z? swoje usługi. 
„'Tudni ałoby mu to podwyższenie stęwsk w sytuacji dla niego ko = 
zystniej orez menipulowanie stawkomi w walce konkurencyjnej. 
wile jednok pracują oni ne zasadzie ofert. Rozróżnismy cztery 
۷۲0۲۲۵ oferty: 2 


/ staks spedycyjne — koszt przewozu plus prowizja, koszty u = 
boczne wg. wykłodÓWe 


Y stanka spedycyjna -- koszt przewozu, prowizja 4 normalne keazty 
dodatkowe, osobno koszty nadzwyczejnae 


/ wszystkie koszty i opłaty ofektywuB, osobno prowizjte 
۷ Stawki tutto, obejmujące 920 فک‎ ۰ 


Powyższe oferty mogą ustalać stawkę od jednostki i oprkowenizę 


togi, minry, od wartości przesyłki. względnie za całą przesyłkę. 


+, Keżdy z tych typów ofert umożliwie spedytorowi wyciągnięcie z 
„eh sportu nadmiernych korzyści. Spedytor kaspitalissyczny w Z88R ~ 
kte nie przedstewia zleceniodewoy dowodów stwierdzających wysokość 
„SZztów, Pozwala mu to nawet przy stawoe typu trzeciego ukryć wy = 
zy OŚĆ swoich rzeczywistych dochodówe Z tego też powodu nið można 
kyiedzieć, która s*awka jest korzystniejsza dla spedytora. 8 

a Pag nzjhezpieczniejsze jest 8 czyarta, poniew”% me pewność, 
jo kószt przesyłki nie będzie wyższy ogbumy watrwionej w kalkulację, 
984 to jednak stewka najdroższa, zawiera bowiem premię ze ryzyko 

trgam‏ کرو باه lZwyczajnych kosztów. Kerzystniejsze dle kupne jest‏ بو 
a z zastrzeżeniem, że efektywne koszty będą należycie udokumen =‏ 


1 


t > : 
zane, Trzeba jednek zaznaczyć, że spedytor jest tutaj w mniej — 
Ym stopniu zainteresowany w obniżeniu kosztów, 1 


۳ Trudnym zagadnieniem dla zleceniodawcy spedytora kapitalis = 
ję ego są koszty dodatkowe. Kupiec w normalnych warunkach nie 

tub w stanie stwierdzić wysokości efektywnych kosztów dodatkowych; 

zg rzede wszystkim konieczność ich opłaty, Zdarze się, że poszcze — 

towery są zwolnione od pewnych opiat lub korzystają z obniżek‏ ملد 

u Pedytor kapitalistyczny umieszcza je w pełnej sumie w rachunku, * 

tip można również twierdzić, czy np. dodatkowy przewóz samochodem, 


był konieczny, jak rónież czy wogóle był wykoncny» 


u „ pedytor kapitalistyczny jest hcnoweny w obliczeniu należnoś = 
s«edynie obawą utraty klienta, 


tg, 7 tego rodzaju werunksch nie jesz dziwnym, że nie możemy często 
t miedzieć odwrotnie na zapytenie dotyczące kosztów przeładunku 
kg: w portach zegrenicznych. W niektórych portech bezpośrednie -= 
b ty przeładunku są ujęte w taryfach, które jednek ulegają zmia 
t= W rezultacie ne zepytenia dotyczące kosztów magazynowania, سب‎ 
"2,7013 i przeładunku możemy udzielić odpowiedzi dopiero po otrzy- 
„A odpowiedzi od odnośnego korespondenta. Ten jednaj: często na = 
و[‎ no trudności w oferowaniu, ponieważ. na wysokość stawki wpły- 
و وا‎ różne czynniki, które muszą być spedytorowi znane, jak npe i s 
łzę مه‎ miejsce przejęcin, określenie getunku przy kontroli, 
widywany okres składowanie. ` ۰ 


tin iby ułatwić sobie współpracę z rpadytoreni zagrenicznymi, po = 
نا‎ korespondentów we wszystkich ważniejszych portech świata e 
My SPondent taki jest związzny z nami w ścisły sposób i stera się 
łą © tego 2200۳26 jak nejteniej i najwydatniej w ram.ch natural 

Zvyczai panujących w dznym ośrodkue i 


h Spedytor socjalistyczny powołeny jest do określonych funkcji 
kodarozych. Łączenie w adnej E prewnej różnych funkcji, nie 
W Narzuczne przez konkurencję, lecz jeżeli ma to miejsce, to =- 
و‎ ze względu na dobro całokształtu gospodars iwe. norodowegoe ' 

ką Zicł odmiennych funkcji pomiędzy wyspecjalizowane przedsię =- 

lq twa 05 gwarzncję dobrej i rzetelnej obsługi. Z2 otrzymańe 
Wagi płaci spedytor socjalistyczny podług taryfy d:nego przedsię” 
oq wz. i również według toryfy, otrzymuje wynagrodzenie od zlece- 

wey, co ułatwia kontrolę i manipulację, 


hyjosZezególni spedytorzy socjalistyczni ustelsją oferty podług ' 
ba a trzeciego. Zleceniodawos zaś jes; zabezpieczony przed stra سا‎ 
چا‎  Wynikłymi przez nięsumienność spedytora i wie, że tenże wyli = 
ję, w fakturze jedynie rzeczywiste koszty niezbędne dla trans — 
R towaru i słuszną orez możliwą do obliczenie z góry prowizjie 
RY Stele ne uwadze obniżenie kosztów przerzutu mesy towerowej, 
ی‎ jest poweżnym ogniwem w wykoneniu planu $-letniego. Między 
3 1 powierzony me odpowiedzialny odcinek oszczędności dewizowych, 
1 ۳ ji jego jest wybór teniej drogi i sposobu przewozu, aby 
`. nojwiększej mierze obniżyć koszt przewozu i sumę wydawinych 
نت‎ Przez usilną pracę i szkolenie ksdr spedytor socjelistyczny 
۲ do wypełmienia zsduń nekreślonych przez plan 65-letni. : 


۳ 


11, Walka o, szybkość przeładuniu w por 


waaay 


a و دشن کم‎ EN 
"Morskoi Frot" 


W ostatnich numerach "Morskoj Flot" /Nr.Nr. 75,74,75,76/ 
Spotykamy się z szeroko omawianym zagadnieniem zwięksaenia .' " i+ 
Szybkości przeładunków i skrócenia czasu postojów statków w, 
Portach radzieckiche 


Jak pódaje ob. Rumjaencew, sekretarz partyjny portu Cherson 
~ zespół tamtejszych robotników zwiększył szybkość prac przeła = 
dunkowych tak, że w dniu 17 sierpnia rebe zakończono wykonenie 
Prac, przewidzienych w plenie 5-letnim, W bitwie o wykonenie 
Planu przewodniczyła oegsnizacja pertyjne, współprecując z sk. 3 
tywem robotniczym, z załogami floty handlowej i z obsługą sa = 
MWochodową portue 


Napływaeją również meldunki o wypełnieniu planu przewozów ° 

Przez flotę radziecką. Npe w rejonie Płn. Wschodu, załoga stat ~ 

RIwan Kubilin" przewiozła dziesiątki tysięcy ton towaru pona 
Plan, /Nr. 74 "Towar ponad. و(‎ 


Załoga 8.8, "Iżorz" melduje o wykonaniu plenu.przewozów w 
tonach w 102,8 % , m w tono-milach w 128 %, przy obsłudze portów 
GEE = -Zdenów ~ Odessa. Aire 76 "30 tysięcy ton towaru pos” 

2 pla e ۰ : è 


Xówi się też wiele o zaopatrywsniu portów w nowoczesne u= 
Tządzenia przeładunkowe. Port Leningrad otrzymuje nowe dźwigi, 
transportery i konwojery, zapewhiejące sprawny i szybki przełam 
Unek towarów. Ostatnio wprowadzono również nowe urządzenie =æ 
Przeładunkowe dle węgle, przeznaczone dle podsuwenis węgla w 
ukąch statkć w zasięg chwytake, dlr przerzutu węgla na skła = 
dach portowych i dla załodunku węgla na samochody./Nre 73 "Noe 
we urządzenie dla portów"/» و‎ 


۱ _8tale prowadzona jest walka o skrócenie postojów ۵ 
dokładnie analizuje się sytuację w porcie w czesie przeładunku 
towarów; czes trwonie załadunku, osiągnięcia systemu potekowego 
pracę dyspozytora, Troskę brygad robotniczych jest przyspie — 
Szenie tempa pracy, do czego przyczynieją się liczne pomysły 
Tecjonalizatorskie, otączone neleżytą opieką. 


Zagedniena te są nom wszystkim bliskie. W portach polskich 
dążymy również do tych samych celów. W prasie codziennej spoty = 
kany meldunki o coraz to nowych osiągnięciech przy przełzdunkuų 
Systemem potokowym, o pomysłach racjonelizbtorskich i o przed- 

8rminowym wykoneniu planu. Opierając się na doświrdozeniach 
wiązku Radzieckiego i na tym odcinku prowadzimy zwycięzką wale 
kę o wykonanie 56-letniego Planu. 


e. my >‏ ا تفج ABE”‏ تک ہمہ 
a dr pa siej zę "‏ 
a s 3 E E 5‏ 


